This Page Is Inserted by IFW Operations 
and is not a part of the Official Record 



BEST AVAILABLE IMAGES 

Defective images within this document are accurate representations of 
the original documents submitted by the appHcant. 

Defects in the images may include (but are not limited to): 

• BLACK BORDERS 

• TEXT CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 

• FADED TEXT 

• ILLEOroLE TEXT 

• SKEWED/SLANTED IMAGES 

• COLORED PHOTOS 

• BLACK OR VERY BLACK AND WHITE DARK PHOTOS 

• GRAY SCALE DOCUMENTS 



IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 



As rescanning documents will not correct images, 
please do not report the images to the 
Image Problem Mailbox. 



THIS PAGE BUNK (USPTO) 




(JD BUNOESREPUBLIK a) Gebrauchsmuster 

DEUTSCHLAND ^Qg 29710732 U1 



B66B 11/04 

B 66 B 7/06 




OEUTSCHES 
PATENTAMT 



@ Aktenzeichen: 
(g) Anmeldetag: 
@ Eintragungstag: 
@ Bekanntmachung 
im Patentblatt: 



29710 732.1 
19. 6.97 
14, 8.97 

25. 9.97 



CM 

CO 



CSI 
lU 

O 



(§) Inhaber: 

Wittur Aufzugteile GmbH & Co. 85259 
Wiedenzhausen, DE 

@ Vertreter: 

Herrmann-Trentepohl und Kollegen, 81476 Munchen 



@ Seilaufzug 



CM 
CO 



CM 
HI 

a 



NSEXX;iO: <DE 29710732U1> 



BUNDESDRUCKEREI 07.97 702 239/386 



7/3 



HERRMANN - TRENTEPOHL 
GROSSE • BOCKHORNI 
& PARTNER 



Wittux Aufzugteile GmbH + Co. 
Rohrbachstr. 28 



EUROPEAN PATEKT iLhiAOS^K^kK^m^ PATEIW* *& RECHTSANWALTE 

MUNCHEN • HERNE • LEIPZIG • ALICANTE 



Dipl.-lng. W. Herrmann-Trentepohl. Heme 
Dipl.-lng. Wolfgang Grosse, MCinchen 
Dipt.-ing Josef Bockhorni, MOnchen 
Dr. Christian Thiel. Dipl.-Chem., Heme 
Dr. jur. York-Gero v. Amsberg. RA, MCinchen 
Dipl.-Phys. Peter Specht, Munchen 
Dipl.-lng. Johannes DIeterie. Leipzig 

E-Mcit: patecpro@t-onUne.de 



85259 Wiedenzhausen 



Munchen 
18. Juni 1997 
B 71728 DE (GS/SK-1) 



Seilaufzug 



Die vorUegende Erfindung bezieht sich axif Aufziige und deren Antriebe, wie 
durch den Oberbegriff des Schutzanspruches 1 beschrieben. 

Es ist bekannt, bei herkommlichen Aufziigen einen Fahrkorb oder eine Fahrka- 
bine iiber entsprechende Fuhnmgs-, Rahmen- oder Schieneneinrichtungen in 
einem Anfzugschacht zu fiihren. Die zum Aufziehen des Fahrkorbes bzw. der 
Kabine notwendigen Maschinen sind dabei in der Regel unmittelbar oberhalb des 
Fahrzeugschachtes oder aber in einer anderen Position am Aufeugschacht ange- 
ordnet. 



Den bisherigen Vorschriften entsprechend, ist fOr diese bekannten Aufzugvor- 
richtimgen ein gesonderter Maschinenraimi fur die Maschinen zum der Anlage 
erforderlich. Diese separaten Maschinenraume sind in der Regel aufwendig zu- 
ganglich nad belegen ansonsten auch anders vorteilhafb nutzbaren Bauraum. 

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, eine Aufzugvorrichttmg vorzuse- 
hen, deren Maschinen zum Aufziehen vmd Absenken der Aufzugkabinen einfach 
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und schnell zuganglich sind und minimales Bauvolumen im anderweitig xmge- 
nutztem Bauraum belegen. 

Diese Aufgabe wird durch die kennzeichnenden Merkmale des Schutzanspruches 
1 gelost, wobei zweckmafiige Ausfuhrnngsformen durch die Uateranspriiche be- 
schrieben sind. 

Vorgesehen ist eine Aufzugvorrichtung mit einem in einem Aufzugschacht ge- 
fuhrten Fahrkorb bzw. eine Aufzugkabine, die an Fuhrtingseinrichtungen, Rah- 
men, Rucksackfuhrxingen und/oder Schienen in vertikaler Richttmg verfahrbar 
ist. Das Aufziehen und Absenken der Aufzugkabine erfolgt dabei vorzugsweise 
uber Strange, die von der Maschine bzw. dem Antrieb uber entsprechende Um- 
lenkrollen zum Gegengewicht und zum Fahrkorbrahmen gefulirt sind, wobei die 
Strange vorzugsweise seitlich durch die Schachtgrube laufen. 

Nach MaBgabe der Erfindung ist der Aufzugantrieb dabei unmittelbar vor und 
unterhalb der untersten Haltestelle des Aufzuges angeordnet, wobei der Antrieb 
in einer entsprechenden Grube vor der untersten Haltestelle des Aufzuges im 
Boden versenkt und dort iiber eine Luke zugangUch ist, Der Boden der Grube 
zur Aufnahme des Antriebes liegt dabei vorzugsweise auf gleichem Niveau wie 
der Boden der Schachtgrube des Aufzuges. 

Der Antrieb selbst besteht dabei vorzugsweise aus einer Treibscheibenmaschine 
und kann mit einem Schneckengetriebe, einem Planetengetriebe oder anderen 
Antriebseioheiten wie z.B. einem Hydraulikmotor aber auch getriebelos ausge- 
fuhrt sein. 

Die vor der untersten Haltestelle des Aufzuges angeordnete Grube zur Aufnahme 
des Antriebes ist mit einer vorzugsweise in Richtimg der Schachttiir der imter- 
sten Haltestelle aufklappbaren Einstiegsluke versehen, wobei der notwendige 
Steuerxmgsschrank fiir den Betrieb des Aufzuges bevorzugt an der Innenseite der 
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Einstiegslxike angebracht ist. In der geoffheten Stellting der Luke ist der Steue- 
nmgsschrank daher fur einen Monteur leicht zuganglich. Die Einstiegsluke tragi 
nach MaBgabe der Erfindimg samtliche Stiitzen und Absperreinrichtungen an 
der Innenseite zur Schnellmontage der Abspemmgseinrichtimg nach dem Off- 
nen. Dariiber hinaus ist die Grube znr Anfnahme des Antriebes, im folgenden 
auch als Maschinenranm bezeichnet, mit einer Zugangsleiter/Treppe versehen, 
die vorzugsweise nach oben ausziehbar gestaltet ist, 

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus der folgenden 
Beschreibung eines bevorzugten Ausfuhrungsbeispiels der Erfindung im Zu- 
sammenhang mit den beigefiigten Zeichnimgen. Darin zeigt: 

Fig. la die Vorderansicht einer schematisch dargestellten Aufzugeinrichtung; 
Fig. lb die Seitenansicht der Aufzugsvorrichtxmg nach Fig. la; 
Fig. 2 die Draufsicht auf die Aufzugvorrichtimg nach Fig. la; imd 
Fig. 3 die schematische Seitenansicht des unteren Teils der Aufzugvorrich- 
timg nach Fig. 1. 

Den Fig. la imd lb entnimmt man in verkiirzter DarsteUung einen in einem 
Aufzugschacht 1 gefuhrten an der imtersten Haltestelle stehend gezeigten Fahr- 
korb 2, der infolge einer Rucksackfuhrxmg 3 von drei Seiten zuganglich ist. In 
der Schachtwand konnen OflBaimgen (nicht gezeigt) fiir seitliche Turen vorgese- 
hen sein. An der hinteren Wand des Aufzugschachtes 1 ist ein aus Fiihrungs- 
schienen 4, 5, 7 xmd 8 bestehendes Gestell befestigt, in dem, bzw. an dem, der 
Fahrkorb gefiihrt ist. Weitere notwendige Verstarkungs- imd Stabilisierungsteile 
des Gestells sind nicht dargestellt bzw. beziffert. 

In dem Gestell ist eine Konsole der Rucksackfuhrung 3 gefuhrt, auf deren imte- 
rem, in den Schachtquerschnitt vorstehenden Teil der Fahrkorb 2 befestigt ist. 
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Das Gestell mit den Fuhrungsschienen 4, 5, 7 xind 8 sowie die Konsole der Ruck- 
sackfuhrxmg 3 konnen eine vorgefertigte Bauemheit bilden, die als Ganzes oder, 
bei groBeren Forderhohen, in PaBteilen in einen vorhandenen Aiifzugschacht 
eingebaut wird. Die Fiihrxmgsschienen 7 xind 8 dienen dabei der Fiihrung des 
Gegengewichtes 6. 

Die gegenlaiifige Bewegung der Rucksackfuhrung 3 mit dem Fahrkorb 2 und des 
Gegengewichtes 6 erfolgt dxirch einen Seilzug. Der Seilzug besteht in dem hier 
beschriebenen Ausfiihrungsbeispiel aus den drei Strangen 9, 10 und 11, wobei 
der geteilte Strang 9 und 11 jeweils mit der Rucksackfuhrung 3 verbimden ist 
und der Einzelstrang 10 mit dem Gegengewicht 6 verbunden ist. Der geteilte 
Strang 9, 11 ermoglicht die symmetrische Lastaufaahme des Rucksackfahrkorb- 
rahmens 

Die Strange 9, 10 vmd 11 sind uber die oberen Umlenkrollen 12, 13, 14 (Fig. 3) 
und 15 gefuhrt, wobei die Untilenkrolle 15 sowohl der Fuhrxmg des Einzelstran- 
ges 9 als auch des Einzelstranges 11 dient. Die Strange 9, 10 xmd 11 werden aus- 
gehend von den Umlenkrollen 14 und 15 abwarts des Aufzugschachtes 1 zu un- 
terhalb der imtersten Haltestelle des Aufzuges angeordneten Umlenkrollen 16 
und 17 gefuhrt und von dort zu unterhalb und vor der xmtersten Haltestelle Ue- 
genden (in Fig. la und lb nicht gezeigten) Antriebseinrichtimgen 18. Diese An- 
triebseinrichtungen 18 konnen entweder mit einem Planetengetriebe 18a (Fig. 2) 
Oder einem (in Fig. 3 strichliert dargestellten) vertikalen oder horizontalen 
Schneckengetriebe 18b versehen sein, aber auch mit anderen Antriebseinheiten, 
wie z.B, Hydraulikmotoren oder getriebelos. 

Natiirlich ist neben der in Fig. 1 dargestellten Ausfuhrimgsform auch eine Auf- 
zugvorrichtung denkbar, bei der die Rucksackfuhrung 3 nicht hinter dem Fahr- 
korb 2, sondern seitUch an einer der Wande des Aufzugschachtes 1 angeordnet 
ist. 
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Aus der Fig. 2 schlieBlich ergeben sich dieselben Elemente wie aus Fig. 1, wobei 
durch die Draufsicht aber insbesondere die Anordnung der Antriebseinrichtung 
18 unterhalb und vor der untersten Haltestelle des Aufzugskorbes 2 ersichtlich 
ist. Der Boden des Maschinenraumes 19 (Fig. 3) ist vor der Schachttur der unter- 
sten Haltestelle im Boden versenkt, wobei der Boden anf gleichem Niveau wie 
derjenige des Aufzugschachtes 1 liegt. 

Die Strange werden von der Treibscheibe 18c iiber die unteren Umlenkrollen 16 
und 17 zu den oberen Umlenkrollen 14 und 15 gefuhrt und von dort ztim Gegen- 
gewicht 6 sowie zum Fahrkorbrahmen 3. Die Strange laufen dabei seitlich durch 
die Schachtgrube 1 und konnen dadurch verkleidet werden, ohne den Schutz- 
raum zu reduzieren. 

Wie aus der Fig. 2 weiterhin ersichtlich, ist das Gegengewicht 6 zentral aufge- 
hangt, wohingegen der Fahrkorbrahmen 3 symmetrisch an zwei Punkten aufge- 
hangt ist. 

Die oberen Umlenkrollen 12, 13, 14 und 15 sind vorzugsweise auf gleicher Ebene 
imd in einem (nicht gezeigten) Rahmen gelagert, der auf den Fuhrungsschienen 
4, 5, 7 vaxd 8 abgestutzt ist. Altemativ dazu kann der die Umlenkrollen aufheh- 
mende Rahmen, der in der dargestellten Ausfuhnmgsform zur Schnellmontage 
mit den Fiihrungsschienen verbxmden ist, auch in den Wanden oder in der Decke 
verankert sein. Alle Rollen liegen dabei hinter/ionerhalb der Rucksackfuhrung 
bzw. hinter/auBerhalb der AufzugkabLae. 

Aus der Fig. 3 ergibt sich der unterhalb der imtersten Haltestelle des Aufzuges 
Uegende Bereich der Vorrichtung nach den Fig. 1 und 2. Aus der Fig. 3 ergibt 
sich insbesondere die \interhalb und vor der untersten Haltestelle des Aufzuges 
Uegende Anordnung des Antriebes 18 in dem hierfiir vorgesehenen Maschinen- 
raum 19. Der Maschinenraum 19 ist iiber eine Einstiegsluke 21 zugangUch, die 
sich, wie strichliert dargestellt, nach oben aufklappen laBt. An der Innenseite der 
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Einstiegsluke ist der zxim Betrieb der Aufzugvonichtung notwendige Schalt- 
schrank 22 vorgesehen, der in der geoffneten Stellung der Einstiegsluke 21 fur 
den Monteur leicht zuganglich ist. Ebenfalls in strichlierter Darstellxing ergibt 
sich aus Fig. 3 ein ausziehbare Zugangsleiter/Treppe 20 ztmi Maschinenraum. 

Die Einstiegsluke 21 tragt neben dem Steuerungsschrank 22 auch alle (nicht ge- 
zeigten) Stiitzen xind Absperreinrichtungen an ihrer Innenseite zur SchneUmon- 
tage der Absperrungseinrichtungen nach dem Offhen der Einstiegsluke 21. 
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Schutzaxispruche 

1. Aiifzugsvorrichtimg mit einem Aufzugschacht (1), einem darin gefiihrten 
Fahrkorb (2) sowie einem ebenfalla im Atifzugschacht gefuhrten Gegenge- 
wicht (6), dadurch gekennzeichnet, daB die Antriebeinrichtimg (18) 
znm Avifziehen und Absenken des Fahrkorbes (2) unterhalb tind vor der im- 
tersten Haltestelle des Fahrkorbes (2) angeordnet ist. 

2. Aufzugvorricbtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Antriebeinrichtung (18) in einem Maschinenraimi angeordnet ist, der vor 
der imtersten Haltestelle des Fahrkorbes (2) im Boden versenkt ist, wobei 
der Boden des Maschinenraumes (19) anf demselben Niveau liegt wie der 
Boden des Aufzugschachtes (1). 

3. Aufzugvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, 
dafi die Antriebeinrichtxmg (18) aus einer Treibscheibenmaschine mit ei- 
nem Schnedcengetriebe, einem Planetengetriebe (18a) oder anderen An- 
triebseinheiten wie Hydraulikmotoren oder einem getriebelosen Antrieb be- 
steht. 

4. Aufzugvorrichtimg nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Fahrkorb (2) sowie das Gegengewicht (6) an 
Strangen (9, 10, 11) hangt, die von der Treibscheibe (18c) des Antriebes (18) 
iiber untere Umlenkrollen (16, 17) zu oberen Umlenkrollen (12, 13, 14, 15) 
gefuhrt imd von dort zum Gegengewicht (6) und zum Fahrkorb (2) \imge- 
lenkt sind. 

5. Aufzugvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Strange (9, 10, 11) seitUch durch den Aufzug- 
schacht (1) gefuhrt sind. 
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6. Aufzugvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Gegengewicht (6) zentral aufgehangt und der 
Fahrkorb (2) symmetrisch an zwei Punkten aufgehangt ist. 

7. Axifzugvorrichtiing nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadiirch 
gekeimzeichnet, daJJ der Fahrkorb (2) an einer Rucksackfuhrnng (3) 
aufgehangt ist, die in Fiihnmgsschienen (4, 5, 7, 8) an einer der Wande des 
Axifzugschachtes (1) gefiihrt ist. 

8. Aufzugvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekeimzeichnet, daB die oberen Umlenkrollen (12, 13, 14, 15) in einem 
Rahmen gelagert sind, der auf den Fiihnmgsschienen (4, 5, 7, 8) abgestiitzt 
ist. 

9. Aufzugvorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekeimzeichnet, daB der 
Rahmen mit den oberen Umlenkrollen (12, 13, 14, 15) mit den Fiihnmgs- 
schienen (4, 5, 7, 8) verbimden ist. 

10. Aufzugvorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekemizeichnet, daB der 
Rahmen mit den oberen Umlenkrollen (12, 13, 14, 15) in den Wanden 
xmd/oder der Decke des Aufzugschachtes (1) verankert ist. 

11. Aufzugvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadiurch 
gekemizeichnety daB der Maschinenraum (19) iiber eine Einstiegsluke 
(21) vor der xmtersten Haltestelle zuganglich ist. 

12. Aufzugvorrichttmg nach Anspruch 11, dadiu-ch gekemizeichnet, daB an 
der Innenseite der Einstiegsluke (21) ein Schaltschrank (22) zimx Betrieb 
der Aufzugvorrichttmg angebracht ist. 
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13. Aufzugvorrichtiing nach Anspruch 11 oder 12, dadurch gekennzeichnet, 
daJ5 die Einstiegsluke (21) mit Stiitzen tmd Absperreinrichtungen zur Si- 
cherxmg der aufgeklappten Einstiegsluke (21) versehen ist. 

14. Aufzugvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekeimzeichnet, daB der Maschinenraxim (19) mit einer nach oben aus- 
ziehbaren Zugangsleiter/Treppe (20) versehen ist. 
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